BBL

Unterwegs riach morger

BGL-POSITION

»Richtlinie 96/53/EG*

Richtlinie 96/53/EG zur Festlegung der héchstzuldssigen Abmessungen fir
bestimmte StraBenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziberschreitenden

Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der héchstzulassigen

Gewichte im grenziberschreitenden Verkehr.

1/13




BGL-Positionspapier ,,Richtlinie 96/53/EG* B

Unterwegs nach morgen

1. Vorbemerkung

Die derzeit gultige Richtlinie 96/53/EG Uber héchstzuldssige Abmessungen und Gewichte
fir bestimmte StraBenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr
definiert technische Rahmenbedingungen fur den StraBengutertransport, die vor mehr als
zwolf Jahren festgelegt wurden.

Aufgrund der integrations- und globalisierungsbedingten Steigerung der Glterverkehrs-
leistung kiindigte die Kommission MaBnahmen an, um innovative Technologien und
Verfahren im Gterverkehr zu férdern, die Effizienz der Verkehrstrager und ihre
Zusammenarbeit zu verbessern sowie die Qualitat der Logistikkette zu erhéhen. In diesem
Zusammenhang werden aktuell europaweit Diskussionen tUber neue Nutzfahrzeugkonzepte
und die Anpassung der Richtlinie 96/53/EG geflihrt.

Der BGL unterstiitzt das verkehrspolitische Ziel, bei der Anderung zulssiger Fahrzeug-
abmessungen und -gewichte die Multi-, Co- und Intermodalitat der Verkehrstrager zu
férdern und in ein européaisches Gesamtkonzept einzubinden.

Nationale “Inselldsungen” sind abzulehnen, so dass nach Auffassung des BGL, modular
aufgebaute Gesamtldsungen den einzigen Weg darstellen, unterschiedlichen Einsatz- und
Infrastrukturbedingungen der einzelnen Mitgliedsstaaten gerecht zu werden. Dafur sind
lediglich einzelne Basismodule im Transportwesen europaisch zu normieren. lhre
,=Kombination* zu Transporteinheiten und -verbiinden sowie multimodalen Ketten kénnen
Regelungen in den Mitgliedsstaaten Uberlassen bleiben. Der BGL begriiBt ausdriicklich die
Vorgehensweise der Kommission, sich vor einer Anderung der Richtlinie 96/53/EG einen
Uberblick iber mégliche Konsequenzen zu verschaffen.

Zu der erforderlichen ganzheitlichen Betrachtung gehért ebenso eine Berticksichtigung der
Schwierigkeiten, die die heutige Richtlinie 96/53/EG bereitet sowie notwendige
Anderungen, die sich aus den technologischen Schnittstellen der EU mit den Welthandels-

strémen ergeben.

2/13




BBL

BGL-Positionspapier ,,Richtlinie 96/53/EG*

Unterwegs nach morgen

2. Aktuelle Standard-Nutzfahrzeugkombinationen gemas Richtlinie

96/53/EG
Sattelkraftfahrzeuq:

Sattelzugmaschine (4x2) und 3-achsiger Sattelanhanger
- 5-achsige Zugkombinationen mit einem zuldssigem Zuggesamtgewicht von max. 40 t

- Zugfahrzeuge mit einer Antriebsachse

Langen-/Teillangen gemanR Richtlinie 96/53/EG
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z.B. Festaufbau
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Gliederzug:
Motorwagen (6x2) und 2-achsiger Anhanger (Drehschemel-/Starrdeichselanhanger)

- 5-achsige Zugkombinationen mit einem zuldssigem Zuggesamtgewicht von max. 40 t

- Zugfahrzeuge mit einer Antriebsachse

Langen-/Teillangen gemanR Richtlinie 96/53/EG
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3. Transportbehalter / Aufbauten: Basismodule

Derzeit gebrauchliche Basismodule:

A

Y

7450

BDF C 745
Brutto max. 16 t

- 7820 >

BDF C 782
Brutto max. 16 t

[&——— 6058 ——»

20°-ISO-Container
Brutto max. 32,5t

- 12192

A 4

40°-ISO-Container
Brutto max. 32,5t

< 13620 >

Festaufbau (Sattelanhdnger)

je nach Aufbauart
=> Netto-Nutzlast des 40 t-Zuges max. ca. 26 t

Im Rahmen der aktuell zulassigen Abmessungen geman 96/53/EG

- 13716 >

Je nach Ausfiihrung des
Brutto max. 34 t Containers erforderlich

< 14630 >

48°‘-Container

16155 ———»

A

53‘-Container

AuBerhalb der aktuell zulassigen

Abmessungen gemaf 96/53/EG

) et <
1
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4. Anpassung der Ladelange von Tragerfahrzeugen an ModulmaBe

Im Seeverkehr wachst der Anteil des 45’-Containers, der den 40’-ISO-Container verdrangt.

Mittel- und langfristig steigt auch der Anteil von 48’-Containern.

BGL-Empfehlung:

Zur Sicherung der Multimodalitat und fir den einfachen Wechsel der Ladungstrager
zwischen den Verkehrstragern ist die derzeitige Lange der Sattelanhdanger von 13,62 m
auf 14,92 m zu erhéhen. Diese Abmessung ermoglicht, zwei normierte BDF C 745
Wechselbehilter sowie 40’-ISO-, 45’- und 48’-Container zu beférdern und Multimodalitat

unabhangig von den Tragerfahrzeugen herzustellen.

BGL-Positionspapier ,,Richtlinie 96/53/EG* B

Status quo

A

13620

\

0)©O) O

Uniterwegs niach mergen

BGL-Vorschlag

< ca.14920

\

0) ©O) ©
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48‘-Container
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5. Festlegung der zulassigen Gesamtgewichte fir Fahrzeuge und

Fahrzeugkombinationen

Aufgrund infrastruktureller Gegebenheiten und physikalischer GesetzmaRBigkeiten ist zu
beachten, dass mit einer Antriebsachse (bei unverandert max. 11,5 t Antriebsachlast) max.
46 t an Fahrzeuggesamtgewichten mit den darauf verladenden Einzelmodulen bewegt
werden kénnen. Dariiber hinausgehende Gesamtgewichte setzen eine zweite
Antriebsachse voraus, die der BGL aus Effizienzgriinden ablehnt. Zudem sind in
zahlreichen européischen Landern die notwendigen infrastrukturellen Voraussetzungen,
vor allem in Bezug auf die Traglasten von Briicken, fir hdhere Gesamtgewichte nicht

erfallt.

BGL-Empfehlung:
Der BGL empfiehlt, EU-weit flir die Zuggesamtgewichte eine weitere Gewichtsklasse

einzufihren, diese allerdings auf maximal 46 t zu begrenzen. Zur StraBenschonung
und zur Vermeidung einer punktuellen Uberlastung der Antriebsachse sind hierfiir
Fahrzeugkombinationen mit 6-Achsen einzusetzen.

In den gewichtsunsensibleren Transportsektoren kann weiterhin mit 5-achsigen

Fahrzeugkombinationen und bis 40 t zulassigem Gesamtgewicht agiert werden.

2GG <40t 2GG <46t
(bei einer Antriebsachse & mind. 5 Achsen) : (bei einer Antriebsachse & mind. 6 Achsen)

< LHJ LWJ
O, (A)(©O) O, O, O, (a) (O, © 0)(O

(0) A)(O O, A)O O)JOXO
g
©) (a) 0)(O)(©O Oy (OXA) O)(O) (O
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6. Kombination von Basismodulen in Modularen EU-Konzepten

In der Diskussion sowie in einer fahr- und sicherheitstechnischen Erprobung befinden sich
Kombinationen von Tragerfahrzeugen mit Basismodulen. Skandinavische EU-Lander haben
bereits vor ihrem EU-Beitritt entsprechende Tragerfahrzeugkombinationen zugelassen. Dabei
gilt es, infrastrukturelle Gegebenheiten zu beachten, um insbesondere Briickentraglasten nicht
zu Uberschreiten. Fahrtechnische und sicherheitstechnische Fragen sind noch offen, gelten
allerdings als Iésbar.

Unter den diskutierten Fahrzeugkonzepten bietet sich unter technisch-/6konomischen
Effizienzkriterien und aus Griinden der Verkehrssicherheit einzig die Kombination Motorwagen

mit angehangter Dolly-Achse und aufgesatteltem Sattelanhanger an (vgl. Abb.).

Modulares EU-Konzept

©©] 0) ©

Dolly-Achse

Alle anderen Modularen EU-Konzepte werden vom BGL aus sicherheitstechnischen Griinden

abgelehnt!

: ;
® J

BGL-Empfehlung:
Sollte sich die Kommission fiir eine europaweite Zulassung von Modularen EU-

Konzepten aussprechen, so ist aus Sicht des BGL geniigend Vorlaufzeit einzuplanen,
um die dafir erforderlichen infrastrukturellen und fahrsicherheitstechnischen
Voraussetzungen zu schaffen.

Die Zulassung der Kombination einzelner Tragerfahrzeuge mit modularen Ladeeinheiten
kann in das Ermessen eines jeden Mitgliedsstaates gestellt werden. EU-weit sollte ein

Zuggesamtgewicht von 46 t nicht Gberschritten werden, wobei im nationalen Verkehr

jeder Mitgliedsstaat auch hohere Gewichte zulassen kann.
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Die Zulassung der Kombination einzelner Tragerfahrzeuge muss kompatibel mit den Basis-

modulmaBen erfolgen. Unter Zugrundelegung eines verlangerten Sattelanhangers mit 14,92 m

BGL-Positionspapier ,,Richtlinie 96/53/EG*

Lange resultiert hieraus eine Gesamtzuglange von ca. 26,50 m.

Mit dieser Kombination aus konventionellen Tragerfahrzeugen kénnen jeweils

» drei C 745 Wechselbehalter,
» drei 20’-ISO-Container,

» ein C 745 Wechselbehélter und zwei 20’-ISO-Container,
» zwei C 745 Wechselbehélter und ein 20’-ISO-Container,

> ein C 745 Wechselbehélter und ein 40’-1SO-, 45‘- oder 48'-Container
» ein 20’-ISO-Container und ein 40’-1SO-, 45'- oder 48‘-Container

transportiert werden (vgl. Abb.).

A

7450

ca.14920

BDF C 745

BBL
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Jeweils alternativ:

|[¢—— 6058 ——»

20°-ISO-Container

[&—— 6058 ——»

20°-ISO-Container

[e—— 6058 ——»

[&—— 6058 ——»

20°-ISO-Container

20°-ISO-Container

12192

40‘-ISO-Container

13716

A 4

A

7450

\/

45°'-Container

BDF C 745

14630

48‘-Container
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Uniterwegs niach mergen

7. Fahrerhausabmessungen

Der BGL sieht die Notwendigkeit, kiinftig bei der Uberarbeitung der Richtlinie Vorgaben fir das
Fahrerhaus in einer Bandbreite maximaler und minimaler Abomessungen festzulegen, um
Gestaltungsfreirdume zu schaffen.

Diese sollten auBerdem flr die Integration und Weiterentwicklung aktiver und passiver
Sicherheitseinrichtungen dienen und somit einen wesentlichen Beitrag fir die Erhéhung der
Verkehrssicherheit leisten.

Zusétzlich sollte die Méglichkeit geschaffen werden, Fahrern aus sozialpolitischen Griinden bei
besonderen Einsatzbedingungen im Fernverkehr einen raumlich groBzlgig ausgestatteten
Arbeitsplatz zur Verflgung zu stellen. Das Fahrerhaus soll bei mehrtagigen Fernverkehrsfahrten
mehr Raum fur ,Arbeiten und Wohnen* bieten.

Bei Einhaltung der Abmessungen fiir Basismodule (Punkt 3) ergeben sich variable

Fahrzeuggesamtlangen ausschlieBlich in Abhangigkeit von der Fahrerhauslange.

Zusatzliche Langen bei Fahrerhausabmessungen
schaffen Raum fiir mehr aktive und passive
Verkehrssicherheit und verbessern die Arbeits-

und Lebensbedingungen des Fahrpersonals.

8. Aerodynamik

Zur Senkung des Luftwiderstands kénnten ggf. weitere LangenmaBzugaben geschaffen

werden, die nicht auf das Langenmaf der Tragerfahrzeuge angerechnet werden.
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9. Fahrzeughdhen

Die Fahrzeughdhe ist in der heutigen Richtlinie 96/53/EG mit maximal 4 m festgeschrieben,
allerdings wird den Mitgliedsstaaten die Méglichkeit zugestanden, flr die innerstaatliche
Guterbeférderung von dieser Héhe abzuweichen.

Gerade bei Sattelkraftfahrzeugen mit sogenannten Megatrailern (Trailer mit einer
durchgéngigen lichten Ladehdhe von 3 m) ist die Einhaltung der 4 m - Fahrzeughéhe technisch
nicht darstellbar. So ist bspw. in der Automotive-Logistik 3 m lichte Ladehdéhe zum
~europaischen logistischen MaB* fiir Lager, Transport und Umschlag avanciert. Hersteller und
Zulieferer haben millionenfach Gitterboxpaletten und Logistikbehalter auf dieses Héhenmal

abgestimmt.

BGL-Empfehlung:
Im Interesse durchgéangiger Transportkonzepte ist eine Losung erforderlich, die eine

europaweite Harmonisierung der Héhen im Einklang mit praxisrelevanten Lager- und

Transportbehaltersystemen sicherstellt.

10. 5-achsige Kraftfahrzeuge (Einzelfahrzeug) mit 40 t zGG

In der Richtlinie 96/53/EG sind 5-achsige Kraftfahrzeug mit mind. 4 Achsen

Kraftfahrzeuge nicht beriicksichtigt. Bisherige (gem. 96/53/EG akiueller Fassung)

Obergrenze bilden 4-achsige Kraftfahrzeuge

mit zwei Lenkachsen und einem zul&ssigen
O) (O O) (O

Maximales zGG: 32 t

Gesamtgewicht von maximal 32 t.

Demgegenuber sind in einigen Mitgliedslandern fur innerstaatliche Guterbeférderungen
Kraftfahrzeuge mit finf und mehr Achsen und héheren Gesamtgewichten zugelassen. Der BGL
ist der Auffassung, dass es durchaus attraktive Einsatzgebiete fir Fahrzeuge mit mindestens 5
Achsen gibt (z.B. Containertransporte, Baustellenverkehre, Silotransporte,

Transportbetonverkehre, Mobile Arbeitsmaschinen).
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BGL-Empfehlung:

Unter der Voraussetzung, dass der Einsatz
Kraftfahrzeug mit mind. 5 Achsen

dieser Fahrzeugkonzepte keine negativen

Auswirkungen auf StraBen und Briicken

hat, spricht sich der BGL fiir die Aufnahme
O) (O 0) (O) (O

Maximales zGG: 40 t

mindestens 5-achsiger Kraftfahrzeuge mit
einem zulassigen Gesamtgewicht bis 40 t in
die Richtlinie 96/53/EG aus.

11. Gliederziuige

Der Gliederzug bleibt auch zukiinftig die einzige Zugkombination, mit der zwei Behalter mit den
Abmessungen BDF C 782 beférdert werden kénnen.

Der Gliederzug ist nicht daflir geeignet, die unter 3. genannten Basismodule zu transportieren,

die das LangenmafB von 7,82 m Uberschreiten.

16400
- 7820

A A

\ 4
\i

7820

BDF C 782 BDF C 782

A

18750

BGL-Empfehlung:

Der BGL empfiehlt, das unter 6. beschriebene Modulare EU-Konzept nicht auf

Wechselbehalter der Dimension BDF C 782 anzuwenden.
Sofern Gliederziige das zulassige Zuggesamtgewicht von 40 t tiberschreiten, sind analog
dem Sattelkraftfahrzeug sechsachsige Zugkombinationen einzusetzen.
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12. Andere ModulmaBe

Angleichung der Ladeldngen des Sattelanhangers
an die Ladeldnge des Gliederzuges

Der BGL empfiehlt, andere Modulmalfe,

T~ 15650 —
wie bspw.

« die Angleichung der Ladelange von @ b
Sattelanh&ngern an die Gesamtlade- I=// 16550 \\='
lange von Gliederzliigen

und zukinftig S~~~ 16155 //=

 den 53’-Container

nicht zu bertcksichtigen.

\ L
ca.19035 T~

\
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